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Det ar den gamla vanliga visan: nér det bldser finns det inte is och tvirtom, eller ocksa tacks un-
derlaget av ett hindrande snotidcke. Men véadret, den gamla fina nordiska vintern ér och forblir visst
numera nigot forgdnget. Men nér kylan kommer och snén héller sig borta, nir isarna ligger dir
oljiga och spegelblanka, da &r det liv och fr6jd 1 ekipagen!

Skulle det visa sig att snon har lagt sig och isarna bér dven lite tyngre isfarkoster forsedda med
motorer av olika slag — ja da dre bara a dk! Men vinta nu, det dér blir ju en kostsam historia om
vi bara skulle ut pa en ren ndjesakning ...

Ett annat forslag bygger pa en fore detta iskiilke i Aminne som i tiderna seglade hem virke frin
skogen, avverkat ute pa holmarna. Resterna har kompletterats med nya detaljer, s vem vet, kan-
ske en vacker vinterdag en bastant isjakt igen visar sig ute pa isarna. D4 iford segel.

Bror Antus
Bilder: Bror Antus (utom bilden éverst t.v.: beskuren bild ur tidningen Till rors med segel och motor, 1947)
Layout: Bror Antus, Géran Stromfors
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Motorisering

Angdrivna batar forknippas nufortiden
med romantik, doft av kolrok, varm
smorjolja och dnga. Men var det faktiskt
romantiskt med é&ngdriften? Maskinis-
terna och eldarna i tringa utrymmen fick
slita ont 1 det 6verhettade maskinrum-
met. Limpningen av kol till pannan eller
pannorna var forbehallet matroserna.
Angans glansdagar omkring 1890-talet
tappade fotfdste snabbt nir nya idéer
kom med billigare och béttre alternativ.
I stdllet for utrymmeskrdvande ang-
maskiner och pannor vars utrymmen
nu kunde tas till vara for storre frakter
pa samma skepp inkilades motorer med
krav pa ett minimalt utrymme. Ett tryck
pé startknappen och fartyget var redo for
att betjdna 1 jamforelse med ett &ngdrivet
underverk som behdvde tre dygns for-
beredelser for att vara fit for fight”.
Den tekniska utvecklingen for att
kunna bygga motorer lampade for (fiske)
batar var den létta, vattenkylda forbran-
ningsmotorn som utvecklades i borjan av

1880-talet. Man talade om “explosions-
farliga bensinmotorer” pd ca 1-1,5 hést-
krafter.

Det skrevs spaltmetrar om de nya
motorbatstyperna som sdg dagens ljus
och allménheten fick upp 6gonen for de
mindre utrymmeskrivande motorerna.

Lagvarviga motorer utvecklades for
bétdrift och dven stationdra som t.ex.
kultdndare som med tiden ersattes av
mera hdgvarviga dieselmotorer, fyr- och
tvataktsmotorer.

Det kom dock att dréja till mitten
av 1910-talet innan forbranningsmotorn
accepterades fullt ut som ersittare av
de beprovade angmaskinerna. I mindre
bétar hade &ngmaskinen nu gjort sitt.

Fortsattning foljer framdver om sena-
re tiders motordrifter i olika varianter.

Bror Antus

Kvarkens batmuseum har tiotals inombords-
batmotorer. En av de aldsta ar Rukkinen-for-
brénningsmotorn, installerad fore 1916 (under
forsta varldskriget) i Klavus skotbat fran Replot.
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Sjo-Angmaskin.
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(Goteborgs Mek. Verkstad 1881)

Rukkinen-motorn i Klavus skotbat
(byggd c. 1912) i Kvarkens batmu-
seum: modell fran aren 1913-1916,
5-6 hk, 1 cylindrig, 4-taktsmotor.
Tillverkad i Finland.

Fargbilder (nedtill) och layout: Géran Stromfors
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Jdinstdinar sager vi pa dialekt i Malax da vi talar om | ner. P4 dessa stenar kan man ibland dven se ett bomérke
sank- eller genstenar (fi. koiriokivi). Kvarkens batmu- | eller en (initial)bokstav inristad (se bild nedan!).

seum &r innehavare av 14 sinkstenar (12 st. i bilden P4 ett ndt donerat till batmuseet i Malax finns flera
ovan) i olika utféranden. En del ar cirkelrunda och lik- | speciella sénken, tyngder. Av nétets utseende (se bild
nar en brodkaka, andra har en mera oregelbunden form. | langst ner) fir man den uppfattningen att det &r vél an-

Gemensamt for de flesta verkar
vara att de ar tillverkade av granit,
med ett genomgéende hal i mitten,
alternativt i perifera delen.

Utan vetskap om dessa stenar |
vicker de inga heta kénslor. Talar |
man dédremot om liknande stenar
med en avsevird dlder om ca 6000
ar lyfter vi sdkert pa dgonbrynen
(jAmfor den sten som John och
Greta Osterlund hittade i Kaitsor,
Vora, ar 2005 och senare blev tids-
bestimd av arkeolog Pentti Risla
vid Osterbottens museum i Vasa.)
Fynd frén Soderfjarden i Solf an-
tas vara fran 1500—1600-talet.

Aldern bestims i forsta hand pa
hur hélet 1 stenen har dstadkom-
mits. En bergborr ger ett hal utan
brutna kanter, vare sig pa ingangs-
eller utgangssidan. En borropera-
tion med ett ihdligt ben som fylls
med sand under borroperationen
ger en kraterliknande utformning
bade pa ingangs- och utgédngssidan

vént. Nedre telnen ér tillverkad av
hampa och nitet i lin eller bomull.
Tyngderna i nitet verkar vara till-
verkade av briand betong eller kera-
mik. Sé till frigan: vem har tillver-
kat, och var har liknande sdnken
tillverkats under drens lopp? Kan
det rora sig om en 1 trakten hdndig

person som tillverkat vikterna for

egen del eftersom antalet totalt i
vart omradet verkar vara rétt litet.
Inga mirken, varken boméirken el-
ler mirken av annat slag, avslgjar
tillverkaren. En fordel var att de har
sdnkena inte rostade.

Struntsaker — ja kanske det, men
en arlig friga fordrar ett arligt
svar. Bésta ldsare — kinner du till
liknande foremal sd hor av dig till

* Kvarkens batmuseum i Malax!

Foremalen som kom till anvénd-
ning kanske finns i méngd pa annat
hall — vad vet jag.

Bror Antus

pa grund av att stenen 1 det fallet
borras fran biagge sidor.

Vad anvindes stenarna till? Jo,
just som tyngder eller sédnken for
bragder som anvédndes vid fiske.
Man kan fraga sig vad det var som
gjorde att ett svargenomforbart arbete astadkoms med o - 5

. . De tva sankena intill &r gjorda av brand betong eller
ett primitivt verktyg. Knyt ett sndre runt en sten och du Ty Wy
forlorar, men knyt ett snére genom ett hal och du vin-

Mittbilderna uppifran, dverst: "Jejnsteinar fran stornotar
hittade i Soderfjarden. Da fisket med not hade upphdrt dar
fore 1700-talets mitt, kan de tre stenarna mycket val vara
fran 1500- eller 1600-talet. Solf hembygdsmuseum”. Bild och
bildtext ur boken Solf sockens historia I (1965), skriven av
Gunnar Rosenholm; foto B.Sandvik.

Mittbilden visar en sanksten med bomérke eller (initial)bokstav.
Foto Berit Sjoman.
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Tavastst]ema
~seglarin i
batmuseet!

Fﬁrfa_t;tare‘ﬂ,' poeten, dramatikern Karl -
August Tavaststjerna (1860—-1898) introdu-
- ~aggucerade realismen i finlandsk litteratur. Han
~_debuterade 1883 med en samling ungdoms-
dikter, For morgonbris. Tavaststjerna dog
endast 37 4r gammal i Bjorneborg.

Tavaststjerna seglade girna — i motsats till
== =5l as tlda vanner —i storm och hird sjo..
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JE ) rien sentida' tg;/lagsen s,laktmg till KarfAugust ‘
f, 4 i ngt‘ Tavaststjerna i Sibbo, har éven sjon,
(1 il EI kargarden och batar statt nra. N&r han kom

IJ II Kvarkens Batmuseum sensommaren 2013

:H . eflothan att-har §ku|le hans fina samling av

VM 5 tersnurror fa ett nytt hem for framtiden.

De - 29 laugus 2013 donerade han samlingen

varkens ba useum Generost'

Donationspaketet ar 6ppnat och lossningen av aktersnurrorna
som Bengt och Pia Tavaststjerna kort fran Sibbo till Malax kan
borja. Aktersnurrorna visas ovan i nya utstallningshallen vid
Kvarkens batmuseum.

5ia 1800+
e -

Text och fargbilder: Goran Stromfors
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Foto: Géran Strémfors

Sommarhﬁlsning fran Kvarkens batmuseum
Batmuseet dr oppet t.o.m. 11 augusti!

MALAX MUSEIFORENING
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S n(lbben varldens minsta lotsbat?

DENNA FARKOST kom till da lotsarna levde ett farligt liv.
Lotsarna var den hir tiden [omkring 1960] tvungna att ta
sig ut till havs och mé&ta upp fartygen och kora hem igen
med egen bat. Alternativet var att ndgon av de fa lotskol-
legerna fick stélla upp och kora en trikutter pa bekostnad
av sin egen somn. Trafiken var ritt intensiv till hamnen i
Kiristinestad den hér tiden och sémn kunde vara en bristvara.
Négra kutterforare som stod for transporten fanns dnnu inte.
Béten som lotsen kom med blev som regel hingande pa
sldp vid sidan av fartyget. De forsta aren anvinde jag en
trasnipa med en 5 hk Olympiamotor som gjorde ndrmare
7 knop. Eftersom det kunde bli upp till tre lotsningar per
dag sé kunde den sammanlagda kortiden i snipan uppga till
nirmare 5 timmar.

DET BLEV LANGA TIMMAR och jag borjade fundera hur jag
skulle kunna minska denna kortid. Resultatet av mina tan-
kar blev denna bat som jag dopte till Snabben. Jag byggde
den av vattenfast faner baserad pé ritningar som jag fick av
Henry Lindstrom. Med tanke péa de pafrestningar som jag
visste att baten skulle utsittas for 6kade jag antalet spanter
och anvénde tjockare faner. Baten dr 4,1 meter lang och
endast 1 meter som bredast. Motorn dr en Johnson pa 18
histkrafter, en ritt stark motor i borjan av 1960-talet.

Snabben var bade litt och smécker och darfor ovanligt
snabb for sin tid. Kortiden fran lotsstationen pa Hogklubb
till hamnen 1 Kristinestad gick nu pa en dryg kvart, en
strdcka som med sni-
! pan hade gitt pa en
timme. Snabben var s&
- | ldtt att jag istillet for
| att ha den hingande
pa slip vid sidan av
fartyget kunde jag nu
med hjilp av taljan
lyfta bade mig och
baten upp 1 luften.
Hur hogt jag behovde
lyfta baten var beroende av sjogangen, det kunde rora sig
om allt frdn en dryg halvmeter till maximalt 2,5 meter
over havsytan.

UNDER DE FEM AR som jag anvidnde Snabben hiande en del
incidenter varav nigra kunde ha slutat riktigt illa. Under

"""' bd

en lotsning med en sa kallad
shelterdidckare (som har ett
hogt fribord) sa gick repet
till taljan av precis nér jag
stillde mig upp pa Snabbens
fordack for att kliva upp pa
lejdaren. Taljans tjockare rep
Overgick i en tunnare kastlina
som ju inte var dimensio-
nerad for att klara av tyng-
den av bade Snabben och
mig. Den var enbart till for
att dra upp det grovre repet
som var dimensionerat for
denna belastning. Dessvérre
sdg jag inte att besittningen
hade gjort fast i enbart den
tunna linan. Det resulterade
i att Snabben och jag 161l ner
i vattnet samtidigt som far-
tyget fortsatte med 12 knops
fart. Lyckligtvis lyckades jag |
kvickt som attan dra upp mig |
i Snabben utan att sugas ner i
propellervattnet ...

SAMMANLAGT gjorde jag ca
150 lotsningar med Snabben g
aren 1962-1966. Nar lotsar-
na vid Hogklubb fick kutter-
forare salde jag Snabben till
en bekant. Baten gick vidare
till andra dgare och nidrmare 40 ar senare dtersadg jag den
och kunde skdnka den till Sjofartsmuseet i Kristinestad.

Goran Skogman

Snabben donerades till Kvarkens batmuseum den 29 maj
2013 av Goran Skogman i samforstand med Sjofartsmu-
seet 1 Kristinestad.

Bilder: Kristinestads hamn pa 1960-talet (6verst; Géran Skogmans hem-
arkiv), Snabben upplyft vid sidan av ett fartyg (t.v.; foto Christer Norrvik,
fran tavla i Sjofartsmuseet i Kristinestad), fargbilderna visar Goran Skog-
man, lotsbaten och Johnson motorn vid donationstillfallet vid Kvarkens
batmuseum (foto Géran Strémfors / Malax museiforenings bildarkiv).

. A
Kristinestads hamn pa 1960-talet g
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SWISS -racerbi

byggd av Ingmar Hagstrand 1 Malax ar 1961.

Baten dr ett hembygge enligt ritningar publicerade 1 tidningen Populdr Meka-
nik. Den ar byggd av vattenfast faner. Racerbaten har diack och vindruta. Baten

belades med glasfiber pa 1970-talet vid Jarla Plast i Malax. Den krdver en 30—40
hk utombordsmotor. Batmodellen var populér 1 Vasatrakten.

Hiakan Hyoty kopte biten omkring 1970 av Ingmar Hagstrand och anvédnde den
som fritidsbat. Den kordes mestadels fran hamnen i Malax, Aminne, till som-
marstugan invid Svartofjarden, nira Penikar. Baten var i bruk dnnu sommaren
1998, darefter har den forvarats 1 en lada 1 Solf.

Hékan Hyoty donerade racerbaten
till Kvarkens batmuseum den 25 oktober 2010.

Bilder: Hakan Hydtys hemarkiv
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V@:rpbaten (Kelabodti)

Siir du na laand?

Varpbaten infrusen i isen
tyder pa att flottningseran
borjat tappa  greppet.
Baten ar fortojd och rul-
len med vevtappama dr
utbytta. Denna bét verkar
inte vara av den stdrre
typen men den har sakert
utfort sitt atagande 1 omradet. Jobbet utfordes i denna
varpbét i regel av en person. Erfordrades lite mera
kraft att flytta grimmor med pappersved eller stock
sa fanns det tillgdngliga bogserbatar som kunde stélla
upp med mera manskap.

Nar det géller transport av virke, stort som smatt,
pa vatten ar strickan mellan Malax och Sundom,
eller Malax—Vasa inte lang. Stockgrimmor eller
pappersvedgrimmor skulle sjovdgen transporteras
till avndmaren (mottagaren), dvs, till lastbaten vid 2 _ i
Enskir eller sdgen i Kronvik. Hir gjorde varp- och == == '
bogserbaten sin insats. Yy == = Maj 2013

[{nd‘er }astmngstﬂlfallet fkulle Vlrkjcsgnmm?m hél- . " . MANADSBILD
las tétt intill fartyget. Varpbétens uppgift med sin man
och spakforsedda rulle med wire (vajer) tvérs i1 baten
tog hand om glappet i grimman varur virket lyftes upp
till fartygets lastrum. Manskapet som lastade fartyget
skulle kontinuerligt tillféras virke i den méngd som
forsvann i fartygets lastrum.

Rester fran flottnings- och ”lastningstiden” finns
kvar, dels pé land i form av ankaren m.m., dels i bat-
museet i Aminne dir olika féremal och information
visas 1 museets flottningsskjul. Varpbaten-kelaboditi
var en viktig 1dnk i kedjan som holl ihop virkestrans-
porten land—vatten. Béten r idag sgs. glomd och ar-
betet som horde ihop med den*kommer aldrig tillba-
ka pa det sétt som vi éldre ldrt kénna det i form av
tungt slit for brédfdda‘.ﬁ' pa den tiden det begav sig,
for ménga artionden sedan.

il

-

Bror Antus




Iskvarnen

Iskvarnen, en oansenlig platlada, hér kallad "isbrytaren”.

I detta fall forflyttar vi oss bakét i tiden till 1at oss
sdga 1950-talet. Tingesten var ett hjdlpmedel inom char-
kuteribranschen/fiskhandeln och med den framtilldes
isbitar i lamplig storlek till frysdisken i butiken eller
forradet.

Vid den hér tiden upptogs isblock i skdrgarden och
transporterades till landbacken dér isblocken smulades
sonder till lampliga smé bitar som skulle rymmas i
frysdisken som ett istdcke eller isbadd dver farskvaran,
t.ex. fisk. Isen holl fisken nedkyld och frésch.

Lugnet i att himta och framstélla isblock for detta
andamal grumlades ndr myndigheterna satte stopp for
detta forfarande pé grund av for stora halter av bak-
terier 1 havsisen.

”Isbrytaren”

Apparaten fungerade sa att man fyllde lagom stora is-
blocken upptill vilande mot ett “galler” i iskvarnens
tratt. En elmotordriven axel forsedd med ett antal gaft-
lar greppade och splittrade isbiten i mindre lagom stora
bitar som dven kunde platsa i ett cocktailglas.

Arbetsskyddsmyndigheterna skulle knappast i dag
godkinna en maskin av denna typ utan skyddsutrust-
ning.

Kvarkens batmuseum statar med ett exemplar som
anviénts i Kaskd. En likadan kvarn hittar vi i Salteriet i
Bjorko, dven den fran Kasko. Den ankom till Salteriet
1970. Fran ar 1982 forde Vasanejdens Fiskandelslag
fardigt bruten is till Salteriet. ”Isperioden” i Salteriet
i Bjorko varade aren 1954—1988. (Info om Salteriet: Mona
Britwin.)

“Isbrytaren” kan du ndrmare bekanta dig med genom
att besoka Kvarkens batmuseum i Malax eller Salteriet
i Bjorko.

Bror Antus

Fiskuppképare Helmer
Westergard med hasten
Julle och Anton Rosenkvist
tar upp isblock vid Salteriet

i Bjorké. Foto i mars 1978
.+ ~© Mikael Herrgard.

April 2013
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Iskvarnen i Kvarkens batmuseum.
T.v. iskvarnens tratt med "gallret”
och gripgafflarna langst ner.
Bilden nedan visar tratten sedd
rakt uppifran.

Iskvarnen i Kvarkens batmuseum

Iskvarnen, troligen gjord i Sverige (oként tillverk-
ningsar), har anvants under aren 1962-70 i Kasko och
i Narpes av Gosta Wennerholm, Arvid Bjorndahl och
Martin Silander m.fl. Med kvarnen krossades naturis
fran Hemtrasket i Kasko. Den krossade isen saldes till
Koskinens fiskaffar och Kvarnuddens Fisk i Kasko.

Anvéndning av naturis forbjods och fram till hosten
1985 anvéndes kvarnen for att bryta is gjord av kran-
vatten. En ny era borjade 1985-86 da ismaskiner av
annat fabrikat borjade framstélla sma isblock. Kvarnen
transporterades till Malax av Martin Talvitie och Hans
Koping 1991-92, men den togs ej i bruk dé fiskeham-
nen i Aminne fick kylanliggning. Iskvarnen donerades
till Kvarkens batmuseum 2004.

Fargfoton: Goran Stromfors
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Motor inklusive véxel-
lada (som saknas pa
bilden) driver
framhjulet.

Pikkakalken

ar tillverkad av
Sigfrid Vestergard En
(tradelar, jarbeslag) och nackdel
" Kalle Bjérkqvist (hjulet, svets- med den
ning) i Molpe i bérjan av 1960-talet. d.ragan“de
Motor: Bernard W 39 A, ca 1,5 hk. pikkakalken
Donerad av Karl-Johan Haggdahl, Molpe, var att
till Kvarkens batmuseum 2007. Kat.nr 2313. motorns
avgaser

kom r&
i ansik
pa foraren.

Dragande p'\kkaka\ken

(pikkatjdlka, vingdltjdlka, hjalp-mig-hem™)

"En del som gar forbi mig, stannar till och undrar vad skall denna
tingest anvdndas till, for vilket syfte.”

En lite ovanlig sparkstotting byggd speciellt for ett visst andamal,
némligen for att anviindas pa firder dver isar/isen i den Osterbottniska
skdrgarden och forsedd med drivdon, hér i form av en motor och ett
“kuggforsett” drivhjul. En drivanordning som den vanliga sparkstot-
tingen saknar. Denna typ, pikkakélken, skiljer sig fran den snarlika
sparkstottingen da den har breda medar som fyller en barfunktion.
Drivhjulet dr pendelupphingt vilket betyder att drivhjulet kan gé ige-
nom isen. Om sé skulle intrdffa blir kélken stdende pa isen och i sé
fall raddas foraren fran att fa ett ofrivilligt dopp.

Pendelupphéngningen var dven en fordel da man skulle ta sig ige-
nom snddrivor, och med en moderat hastighet pa fordonet tilldts an-
vindaren att promenera bredvid kidlken om motorn var relativt svag.
Konstruktionen tilléter ingen storre lastyta, men det var mojligt att i
en pulka eller ryggséick forsla i forsta hand fisk. Kélken anvéndes i
fiske och for fritidsbruk.

Att avgaserna frdn motorn kom rétt
i ansiktet pa foraren var en nackdel péd
denna typ av fordon. Det bidrog till att
nyare kilkar utvecklades i olika rikt-
ningar, och dé kan vi hénvisa till den
skjutande pikkakélktypen som beskri-
vits i manadsbilden for februari 2013.

Bror Antus
Drivhjulet var ibland inte enbart férsett med taggar utan innehéll &ven ett antal "paddior” Pikkakalken var en foregangare till snoskotern. | Kvarkens
for att forbattra framkomligheten och samtidigt ge ett battre vaggrepp via tyngden. batmuseums skoterutstalining kan man ta del av utvecklingen

Foto: Bror Antus och Géran Strémfors (6versta och nedersta bilden t.h.). hur man rorde sig pa isen forr. Bade med och utan motorkraft .
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- Skjutande PI1

Honan eller égget, vem kom forst? Vi kan dra en lik- En skjutandfe pikkakalke pa Aminnefjérdep i Malax pa 1990-talfat. Kalken dongrades till

. . Kvarkens batmuseum 2008 av Johan Strdmfors och Anders Véglund. Foto Richard Neall.
nande parallell mellan skjutande och dragande pik-
kakélkar, bada modellerna har sina foér- och nackdelar.

For att fortydliga ordet skjutande sa ligger vi vikten  "\Man tager vad man haver’ nar man bygger p|kkaka|kar
pa kdlken framfor och riktar in oss pa ett drivhjul som
skjuter pa bakifran. Motsatsen &r att drevet sitter fram-
for kdlken. Den skjutande typen dr vanligast.

De forsta pikkakdlkarna (i vara trakter) ar fran ti-
digt 1950-tal. Pikkakélken &r ett forhdllandevis enkelt
fordon med fa rorliga delar. En snabbtitt visar, utan
att ga in pa detaljer, ett drivhjul, véxellada och motor.
For att f4 en balans i det hela méste vi stélla kdlken
framtill och den blir samtidigt en flake for lamplig last
och dessutom en sittplats for den person som anvénder
fordonet. Medarna eller skidorna som bér upp flaken
kan variera i bredd beroende pa vad man ldgger storst
vikt vid — drift i snd eller pa is. Som vi vet forekommer
bigge typer av véglag vintertid.

Kaélken gor inget storre vésen av sig. Den ér robust
och tal en del tornar, fordrar en minimal service och un-
derhall. Dock finns en riskfaktor i att ekipaget kan ’rym-

Det &r lange sedan hjulet uppfanns. Hjulet med tag-
gar ar en vital del som "padrivare” i pikkakalkar.

En utrangerad motorcykelram kommer vél till pass och
kan bilda stomme. Ateranvandning kallas det idag.

ma” om det inte dr forsett med det véilkdnda dodmans-
greppet (genom vilket strommen bryts till motorn).
Pikkakélken anvindes for fiske och fritidsbruk
framst pad 1950-1970-talet innan snoskotrarna slog
igenom. Modérnare typer av motorkédlkar (snoskotrar)
“satte stopp for” pikkakélkarna som ség dagens ljus i
bysmedjan. For eftervérlden finns ett antal olika ver-
sioner av skjutande och dragande pikkakilktyper att
beskada i Kvarkens batmuseum i Aminne, Malax.

v - Bror Antus
Nagra av pikkakalkarna vid Kvarkens batmuseum. Foto Géran Stromfors.



Vi n t e r n O t e n Mona not II: Joel Widner och soner Utgéngsplats for notverksam-

Grundat 5 mars 1958 heten var Héllan i Kantlax,
s Notbolaget var verksamt 1958—1965. M&nslala-t hg%nf}lm hérdei uﬁder
& ® = g notoo age S 11 1 unsala Kom-
1 K Varkens Forsta .drag vid Relmarvarl;)n 8 mars 1958. mun, idag (2013) hor byn il
Joel Vidner 1958-1962 Nykarleby stad.
b étmu S eum Lars Vidner 1958-1965
Bo Vidner 1958-1965 .
. 4] : Sven Widner 1958-1965 Januari 2013
Vinternoten inkdptes av Joel Widner Runar Widner 1962-1965 MANADSBILD

(1900-1974), Mona, den 5 mars 1958
1 Véastanfjard for 8000 mk. Stdngkrok
och -klyka ingick i kopet. Noten hade

Goran Widner 1958-1965
Gunnar Nybick 1958-1961 2

varit i anviindning fore kdpet.” Vi fick Een.are: :
dra ldnge innan den var infortjinad” Rl.Chard Vidner 1962-1965
(Runar och Géran Widner, 2009). * Elis Weber 1961-1965

Notdragningen ar klar, "péran” ar uppe
och fiskfangsten lippas i sladens tralada.
Fr.v. Joel, Géran och Bo Widner.
Foto: Runar Widner.

Vinternoten i batmuseet donerades den 16
maj 2008 av Per-Olof Widner, Pensala.
De tva notarmarna och ”péaran” (tills. 365
m) ligger pa ett forhojt, luftigt underlag
med “’pédran” fast i taket. I forgrunden en
av de tva notvindor ("’vinglo™) pa stottingar
som anvéndes da notarmarna med hjélp av
notkablar (tjocka rep) och hastarna Rosa

: Aasduntmsmneelll  “Notdragning pa land” Pa Batens dag &r 2008 vid baimusest var fyra vinternot-broder Widner
och Maja drogs upp pé isen tills “pdrans igen samlade: fr.v. Runar, Richard, Goran och Sven; Iangst t.h. donatorn Per-Olof Widner, son till Sven.
fiskefangst blev synlig och kunde lippas. E—

— Under aren 1959-1965 fornyades “paran” och notarmarna helt av Valdemar Nyblom i Munsala och broderna Widner.



Notdragning

Sting av gran, 15-20 m ling, som styrdes mellan vakarna. Om st&ngen
var alltfor torr flot den for tétt intill isen och kunde fastna eller dndra rikt-
Klyka, ning av isens skrovlighet.

; Krok med
ca 2mling, med  Notkablar (de tjocka repen) var fistade vid stingen. Vid de storre va- vilken man
vilken man tryckte  karna nystades notkablarna upp pa notvindan. Proceduren upprepades ét o s

ner och skot fram  pada hallen fran isittningsplatsen fram till upptagningsplatsen.
den langa stangen

mellan vakarna.

stangen. Réack-
vidden var ca

Stangen gick van- : Sy Sis | | | 1?5 m at bada

ligen rakt mellan ang | sidorna.

vakarna. Stangkroken,
stangklykorna,

“rouvgrytan” och

. : ”skaklarna” donerade
25m dJup av Goran och Runar

: Widner 23 juli 2009.

Diameter
2-3m

0,3m

O
G\ Diameter

O 34m

”Rouvgryta” (nervind
pa bilden) av gjutjarn, rym-
mer 240 liter. Inkdpt som ny
av Joel Widner via Mon4 Hlg. 6
Anvind ndr man “réuvade”
(fargade/impregnerade) O O

vinternoten och olika nét.

O
O
&)

v [ NG L énickarbiink,

- anvand for vinternoten.
”Rouve” Vinglo O U Donerad av Per-Olof
Widner 16 maj 2008.

Tjéra, spillolja,
lutsten och gran- Noten upptagen, O
kottar kokades fisk i sladladan

Bista fangst med vinternoten:

1963 vid Reimarvarpi: 900 kg
sikloja med tva drag (2 dagar),
samma ar vid Byrkskére:

1100 kg stromming med ett drag.

2-3 timmar.
Dérefter var
’rouven” klar
for anviandning.

Notvarp Dessa tre drag utfordes
. o vid olika tidpunkter, darfor
Innan vinternoten lades 1 sjon drogs bty gt

notvarp med 2x150 m langa stentyngda

rep for att sakerstélla att bottnen var ren. Skissritning och

uppgifter: Per-Olof
Widner (2008);
Goran och Runar
Widner (2009, 2012).
Svartvita bilder:
Runar Widner.
Féargbilder och sam-
manstéllining: Goran
Stromfors (2012).

. Rattgrundet (Oravais skifteslag) 1100 m |
. Reimarvarpi (Mona skifteslag) 900 m

. Vestsinnis 6ur (Mona skifteslag) 450 m
. Byrkskire (Kantlax skifteslag 450 m

. Heplot sund (Statens omrade) 900 m

. Bockoren (Mona skifteslag) 500 m

. Fjardsgrundet (Mona skifteslag) 500 m
. Lillgrundet (Mona skifteslag) 600 m

Peran upptagen,
fisken lippas

Hemfard pa
Monafjarden

0 NN B W N —
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