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LAT OSS STARTA I ENGLAND med sina smiltverk och
ugnar for framstéllning av kopparplat for dess stora fartygs-
flotta. Flottan behdvde besla sina segelfartyg med koppar-
plat och som spik anvidndes kopparspik intill vattenlinjen for
att fa en minskad friktion i vattnet och givetvis béttre fart pa
batarna som seglade pé alla vérldsshaven.

Lat oss ta en jimforelse i motsvarande grad i var om-
givning, skirgarden i vara nejder. Ett billigt alternativ for att
téta sprickor i bordlaggningen var att anvénda galvaniserad
tunnplat och spika fast den antingen med kopparspik eller
galvad spik utan att forglomma tatningsmassan i form av
tjardrankt blér eller liknande drevmaterial. Visst fanns plat i
missing och koppar men till ett betydligt dyrare pris.
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Baten ar ett testobjekt,

utsatt for vader och vind
aret-om vid Kvarkens bat-
“museum. Forandringarna
-noteras.

Med gang i isfore tar en trabéts forstdv snabbt skada och
déarfor har man 1 vissa fall forstiarkt foren med tunnplét i
storre eller mindre utstrackning, d&ven senare med glasfiber.
Ett konstruerat forstivs- eller kolskydd kan ses vid Kvarkens
batmuseum (bilden ovan).

Glasfiber kunde/kan dven komma till anvandning for att
tata en lacka, alternativt en eller flere platbitar i mind-
re format, och pratar man om ett mindre lickage s finns
nufortiden ett storre antal tdtningsmedel oftast pa tub som
t.ex. Sikaflex. En obehandlad jérnplat kan inte i lingden
motstd en elektrolytisk process som av bilden nedan synes.

Bror Antus

Foton: Bror Antus (4 bilder nedtill),
Goran Stromfors (batbilderna upptill, samt layout).




I de flesta fall &r mindre fiskebétar — och dven fritids-
batar — forsedda med ett koljarn/kdlskena och 1 dess
forlangning 1 aktern finner vi “fiskjdrnet”.

Fiskjarnet breder ut sig som ett par vingar som
skjuter ifran ifall baten har gétt for ndra ett hinder 1 un-
dervattenslige. Fiskjdrnets uppgift dr dels att skydda
propellern och dels att skydda rodret i1 utfillt lage frin
skador. Mérk vl att fiskjérnet &r inte ett trimplan 1 dess
bemairkelse d&ven om trimplanliknande pabyggnad pa
rodren kan forekomma.

Fiskjarnet ger samtidigt ett faste nertill for rodret
och paret bildar si att sdga ett ”gangjarn” tillsammans.
Fiskjarnet och tillika rodret kan 1 vissa fall fungera som
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en stoppkloss nir muttern som héller propellern pa
propelleraxeln har lossnat. En lossnad mutter som hal-
lit propellern pé plats kan i vérsta fall ge stagnation,
1 sdmsta fall ute till havs. D4 krdvs en bogsering till
lugnare vatten och en nodviandig atgérd.

I dettanadens ar 2015 forekommer dven tillverkning
av en flexibel konstruktion av fiskjérnet som ger efter
vid en eventuell grundstotning. Detta utférande skyd-
dar baten men hur géir det med propellern? Jo, man kan
ju jdmfora en skada pd baten i kostnader gentemot en
kostnad for en skadad eller forlorad propeller.

Trimjérn ithop med fiskjérnet — nja.
Bror Antus

Fiskjarn och roder i olika utféranden. Pa mittbilden ar baten svangd upp och ner. Bilderna ar gamla och fotograferade av Bror Antus.

Stora bilden och layout: Goran Strémfors




Pro P elle I (propelli)

SKRUVEN GER AKTION och retardation beroende pa
stigning och varvtal som driver propellern och ger farkos-
ten dess hastighet raknat i knop. | dess enklaste form roterar
tva blad kring sin egen axel. En uppfinnare nir man pratar
propeller var John Eriksson (1803-1889). Han ndjde sig
inte med tva blad utan — vad vi i dag kan se pad museer —
propellrar med 6 blad.

I vara trakter tillverkades de flesta propellrar av foretaget
Héaggqvists Metallgjuteri i brons, men aven stalpropellrar
och grésfria propellrar finns. Tekniken gér framat och i1 dag
har vi ett storre antal olika typer att vdlja mellan. I dag finns
propellrar for motorbatar i olika material fran lattmetall till

De morka mérkena visar att
propellern ar klappad
(efter att den tornat
mot stenar m.m.)

@ KOKILLIVALUA tilaustyoné seké
@ POTKUREITA ym. VENEHELOITUKSIA

Den dldsta bevarade propellermodellen
av John Ericsson. Gjord vid Motala Verk-
stad. Tillhér Tekniska museet, Stockholm.

| Kvarkens batmuseum kan man studera
en stor mangd olika propellertyper, bade losa
och tillhdrande olika aktersnurror.

plast och kolfiber, samtidigt som motorerna har berikats med
ett hogre varvtal jamfort med tidigare motorer.

Tvabladig propeller &r den mest vanliga typen och ger
mindre vattenmotstand gentemot den trebladiga.

Trebladig propeller & den mest vanliga pa nojeshatar
och i stort sett en allround batpropeller som passar for lang-
samma likaval som for snabba batar.

Fyrbladig propeller eller fembladig passar for tunga

och dryga transporter. (Notera: Metvikens Mekaniska Verkstads
gjutjarnspropeller med en diameter pa 2180 mm fran tidigt 1920-tal, en-
ligt ritning KBM-3329 i Kvarkens batmuseum.)

Stallbara propellrar anvands mest i segelbatar.
Bror Antus
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Bilder: Bror Antus (2- och 3-bladiga propellerfargbilderna ovan); Géran Stromfors (stora bilden; layout); 6vriga bilder fran diverse broschyrer.
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Valkommen till Aminne och Kvarkens batmuseum
Batmuseet ar dppet t.o.m. 9 augusti, ti-s6 kl. 13-18.

MALAX MUSEIFORENING
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Racerbat,
glasfiberforstarkt

Fiskebat i jarmn

Wartsila-bat-/

LA fartygsﬁ;nilngar.

.| Foton/layout: Goran Strémfors

KAN MAN TALA OM FORE OCH EFTER plast-
batsepoken med genombrott under 1960-talet nar
man pratar om veteranbatar? Ja, i regel syftar man ju
pa trabatar nar "veteraner” kommer pa tal i batsam-
manhang, men tiden ilar och snart ryms dven den en
gang s revolutionerande plastbéten/glasfiberbaten
i veteransallskapet, nu med ett drygt halvt arhund-
rade bakom sig. Ett mellanting kan skdnjas via en
fran grunden byggd trabat som pa alderns host be-
lades med glasfiber som vi hér kan kalla forstarkt
veteranbat.

Kvarkens batmuseum, i dag &gare av bruks-
batar, saknar i sin samling batar av typ salongsbatar
och yachter byggda i annat traslag eller extrema
kappseglare. Orsaken kan i viss man sokas i vara
grunda och steniga vatten i skargarden. Oavsett bat-
typ sa speglar den sin samtid, nar baten byggdes.

Under senare tid har batmuseet forarats med 6ver
300 gamla Wartsila-ritningar pa batar/fartyg som ar
gjorda i stalplat. Ritningarna uppbevaras i musei-
foreningens moderna arkiv. De har fotograferats for
registrering och efterhand kommer kopior av en del
ritningar att visas i Kvarkens batmuseum.

Aven om den hir gruppen inte raknas till all-
mogebatar sa kommer samlingen av Wartsila-
ritningar att starka batmuseets anseende som
kunskapscenter for batkultur.

Batmuseet 4r i dag agare till ett hundratal batar/
farkoster. Batar kraver stora lagringsutrymmen, som
museet inte har for stérre batar. Batmuseet har dar-
for i sin samlingen endast batar som vi i dagligt tal
kallar bruksbatar.

Tanken att K(ultur)-marka aldre batar — ja, kan-

ske nagot pa kommande?
Bror Antus

Nedan nagra batar i olika
material i Kvarkens batmuseum

: Fritidsbat
i mahogny.
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Bogserbat med féljebatar. Mitthaten &r lastad med bomvidjor. Bror Antus hemarkiv.

Bomvidjan och bomstocken

(bomvidjo a
bomstat;ji)

VAD AR NU DETTA? - Virket fran vara skogar har un-
der arens lopp kommit att anvandas till mangt och mycket.
Har ett par andstycken fran bomstockar som gjort sitt.
Bomstockar som anvénts vid flottning av virke i s.k. grim-
mor. Omsattningen av bomstockar var omfattande under
den period som vi kan kalla flottningseran.

Andamélet med bomstockar ihopskarvade till en ring var
att halla ihop en samling stockar eller pappersvedsklabbar i
storre mangd flytande i vattnet. Da behdvdes en typ av sting-
sel som tillat transport, helst i lugnare vatten. Blev vaghojden
for hog forlorades en del ur stdngslet som hela tiden under
transporten maste hallas under kontroll att inte spillet blev
onddigt stort. Spill blev det likvél, &ven om dubbla bom-
stockvarv omgardade, t.ex. ndr grimmorna nédgades stanna
upp. Spillet samlades vid senare tillfalle upp och anvéandes
gérna av privatpersoner till bransle.

”Kittet” som holl ihop stockdnde mot stockande var
dels travidjor och dels schackel av jarn.

Travidjor framstalldes av spada granar fran gallrad skog
och blev en stark forbindelselank stock mot stock. En kring-
gaende rorelse gjorde vi som vred vidjorna — runt, runt en
pale i en virvlande dans till ett datida pris & 25 penni per
styck. Vridna vidjor hoggs sonder den dag stockarna skulle
tas upp ur vattnet om hosten medan jarnschacklen éppnades

Schackel av jarn.

i skarven. Foljande var fanns vanligtvis nya travidjor till
hands medan schacklen doppades i kokande stenkolstjara,
vilket upprepades varje var.

Bomstockarna skulle pa land staplas i travar, nara in-
till sjon for att anyo nasta var transporteras till sjon. En del
stockar gallrades bort eller kortades av och nya fasthal upp-
togs vid behov i stockédndarna. Detta forfarande kunde upp-
repas under flera ar.

Grimmorna lag ankrade vid lastplatsen Enskar eller Sill-
grund i vantan pa att innehallet skulle lastas pa inkommande
fartyg eller transporteras till Kronvik i Sundom.

| avvaktan pa hamtning av grimmor skulle nu en grim-
vakt se till att allt var i sin ordning och kvar i Aminne finns
annu grimvaktarstugan.

Bror Antus

Den roda grimvaktarstugan
finns intill Aminnevégen,
strax innan du kommer till
Kvarkens batmuseum.

Vid batmuseet finns ett
flottningsskjul med foremal
fran flottningseran. — Foton
(utom Gversta) och layout:
Goran Strémfors.




HAR DU EN STYRARM som varker sa kavla upp ar-
marna och fatta tag om rorkulten och hall den stadigt.
Under forutsattning att du ar &gare eller forare till en bat
pa sjon. Tankarna ror sig i olika banor: babord — styrbord,
i dagligt tal far vi inte glomma de har termerna. For att
kunna styra baten som har ar aktuell erfordras ett roder och
dess forlangning till en styrarm eller rorkult, &ven kallad
roderhandtag eller rorpinne. Rorkulten kan &ven i t.ex. en
egen uppfinning ldggas i utskurna skaror i en pa akterdiack
vilande tvérbalk och i det fallet kan man tala om en autopi-
lot, men kanske med en annan bendmning i dess barndom,
inte att forvaxla med dagens autopilot-utrustning.

o[r]kulti, roo[r]pinna)

Gillar man inte rorkulten sa kan man valja en ratt som &r
ett senare pafund och fungerar sakert lika bra och i det fal-
let pratar vi om snabbare batar. Waterjet-modellerna har sitt
eget styrsatt genom att kontrollera vattenstralen som sprutar
ut baktill pa baten.

Automatiken har idag 6vertagit rorkultens jobb och kal-
las idag for joystick, en liten pinne mellan tva fingrar eller en
knapptryckning om man foredrar den varianten, ljusar ifran
den ryktbara haxen "PARONLANDET” med sina tva atta
meter langa styraror.

Bror Antus

Rorkultstra (roo[r]pinnstree) donerat 1973 av August Ekroth till Kvarkens béat-
museum (KBM 162). Langden ar 130 cm. — Bilden nedan visar principen for
rorkultstraets, "autopilotens”, anvandning: rorkulten eller rorpinnen &r "last” i ett
ett hack i rorkultstréet.
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Matvaskan (maatvesko) —

HELST VARM DRYCK i form av kaffe eller te! En styr-
kande och uppvarmande dryck for manga under arens lopp,
antingen i en kantstott bleckmugg i skogen eller i tefatet
hemma i lugnet tillsammans i goda vénners lag. Behovet
av varma drycker ute i naturen tillater inte alltid att man gor
upp eld, men som en rdddande dngel har vi ju termosflas-
kan sedan lang tid tillbaka, vem kanner inte igen namnet
AIRAM! Tillféllen gavs andock nar man kunde hénga en
sotig kaffepanna Over dppen eld och kaffevattnet togs ur
sjon eller ur nérmaste vattentakt.

| utearbetet forr, sommar som vinter, fanns behov att
forsla saker och ting och da talar vi ocksa om “matavesko”
som kunde innehalla mat och dryck fér en dags bortava-
ro, ibland for en lédngre tid. En brannvinsflaska fylld med
mjolk nedstoppad i en yllestrumpa fick ibland duga som
fardkost.

EN MINNESBILD: Drangen for dagen aker med husbon-
den pa slade till skogen for att avverka en del tradstammar
som vid sagen skall bli till plankor och brader. Vi jobbar pa
och det drar ihop sig till rast. Nu visar det sig att den enda
medhavda termosflaskan med kaffe har gatt sonder. Véinde
man pa flaskan hordes ett klirrande ljud av det sondriga

den tigande reskamraten

glaset. Forsiktigt delas kaffet i
tva lika delar och glasresterna
fran den sondriga flaskan stan-
nar i ytterhdljet av aluminium.
Dessvérre har husmor sant
med endast ett kokt d4gg i mat-
vaskan — att delas pa tva man i
skogsarbete ... Vad hésten fick
till livs fortéljer inte historien,
men Vi ror oss pa 1950-talet.

STADSBOR (OCH ANDRA)

kan nufortiden ur ett stand”

tillskansa sig rykande hett

kaffe, te eller choklad i en

pappmugg med lock bade pa

vag till eller fran arbetet.
Annat var det forr.

Bror Antus

Svartvita bilden: foto I.A.Holmgren, ca 1945-1946. Malax museifrenings bildarkiv. Perso-
nernaibilden beskrivs inte i textens minneshild. — Ovriga bilder och layout: Géran Strémfors.
Matvaskan, tobaksasken och muggen med sked finns i Kvarkens batmuseum.



ISLAGGNINGEN PA VATTENDRAG, storre eller mindre, foljer
egna lagar beroende pa flere alternativ som naturen sjélv
skapat: strommar, vindar, sélta, osv. Vattnet som skvalpar
under istécket for med sig ett skikt av luft vars volym stén-
digt fordndras. Kvar under det nybildade isticket ldmnas
véta droppar liknande takdropp som i vagorna éndrar posi-
tion, storlek och riktning.

Med naturen som konstnér far man i naturen uppleva vid-
underliga formationer som kan @ndras minut fér minut om
du ldsare ger dig tid att studera vad som uppstar och upp-
trader framfor dina dgon.

Vintern kommer — ibland smy-
gande ibland hiftigare — och tring-
er sig pa, men ibland ges tillfille
att med vaksamt Oga ligga mirke
till den fordndring som vi inte kan
paverka som t.ex. koldgrader, sno-
fall, vinterstormar osv. Vi véntar
oss att isen ldgger sig blank och fin
— men se upp! Det kan finnas 6pp-
ningar eller rakar som sétter krok-
ben, sd var forberedd med nodig
utrustning du som vistas pé isarna!
Spegelblanka, birande isar lockar
till att fardas snabbt 1 vinden, ma sa
vara, men sedan kommer snén da-
lande och det blir strax mera puls att
férdas Over isarna ...

Skidakarna ler 1 mjugg nér skrid-

skodkarna far lagga sina skridskor

pa hyllan ... ndja, merparten ar vél
andock agare till bade skridskor och
skidor, med andra ord vinterutrus-

tad. Snolaviner att vara dngslig for

forekommer inte 1 vara trakter men
diremot kan isarna bygga isberg
som det berédttas tagit manga liv i

Kvarken. Bror Antus

Bilder: Bror Antus
Layout: Géran Stromfors



" Hel sjémina vid
Forum Marinum, Abo
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Sjominan (sjsmiino)

SJOMINAN AR EN OVANLIG TINGEST i Kvarkens bat-
museum i Malax — pa var grunda kustremsa véantar man sig
knappast att patraffa foremal av detta slag. Vind och strom-
mar norr om Aland kunde 4nd& medféra att otrevliga sjomi-
nor nadde vara breddgrader eftersom tydliga bevis finns.

Efter kriget var faran for minor stor i skargarden. Pa
1940-talet passerade en hel del drivminor eftersom de kétting-
ar och vajrar, som de varit férankrade med rostat sénder.

Fritt rérliga minor som tappat sitt féste och flot omkring
i vattnet kunde fastna i undervegetationen eller andra hinder
och utgjorde dé en fara for battrafiken. Minan kunde dven
nar som helst sla iland och explodera. Vi far vara tacksam-
ma for det manskap som desarmerade sddana minor som
utgjorde en fara, antingen de lag i vattnet eller pa land.

Under andra varldskriget debuterade de avstandsver-
kande minorna som reagerade for ljud, magnetism och
tryck m.m. Dessa minor kunde ocksé fillas fran flygplan,
framfor allt i grundare farvatten. For att oskadligg6ra mi-
nor nedsankta i vatten byggdes batar, s.k. minsvepare, i
stal, men snart dvergick man till att bygga skroven i tra,
ett mera ldmpligt material med h&nsyn till magnetminorna.
Man svepte med andra ord in minorna.

Under de senaste decennierna har minkrigets alla vapen
finslipats. Modern elektronik har gjort det mgjligt att sténga
och vacka minor via utifran kommande signaler.

En for flottans personal krdvande och riskabel verksam-
het under och efter krigen var att oskadliggdra drivande och
strandade minor.

DEN NUMERA HARMLOSA MINAN vid Kvarkens bat-
museum har erhallits fran Kristinestad. Donatorn ar Géran
Skogman. Minan hittades utanfor Sideby vid ett grund som
kallas Rakarin (Rockaboll) och ligger ca 5,5 nautiska mil ute
i Bottenhavet. Lotsarna pa Hogklubbens lotsstation hittade

Sjéminan med
sina skavanker vid
Kvarkens batmuseum.
Diametern ar cirka 70 cm.
Havshild frén Skaftung, Sideby.
Stenfiguren ar gjord av Géran Skogman.

den omkring 1919 nér de var ute och placerade remmare
pa varen. Minan var da helt intakt med hornen av massing
och med trotylen (sprangmedlet) kvar inne i minan. Lotsarna
bogserade minan ungefar 17 nautiska mil till norra &ndan av
holmen dér Hogklobbens lotsstation finns. Med ett ca 150 m
langt rep och i skydd av ett berg drogs den upp pa en berghall
dar den senare kunde desarmeras och efterat betraktas av en
méngd besokare.

Minan lag sedan i ca 60 ars tid pa gras invid berghal-
len. P& hostarna steg vattnet sa att nedre delen av minan
ibland lag under vatten. Darfor ar nedre delen i dag sonder-
rostad. Inne i minan fanns en fyrkantig platlada fylld med
gul trotyl. Ladans botten rostade sonder och trotylen foll
ner. Annu 70 &r efterdt kunde man se var minan och troty-
len lackt ut for dar vaxte inget gras.

Minan omhéndertogs omkring 1980 och malades med
svart remmarfarg av femte generationens lotsalderman
Goran Skogman, som pa detta satt bevarat minan. Minan
har varit med om en hel del vilket framgar av det yttre ater-
stdende skalet.

Bror Antus

Texten om
batmuseets
mina baserar
sig pa uppgifter
2014 av Géran
Skogman.
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